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Wprowadzenie

Mors 870 zaprojektowany wedlug najnowszych standardéw ma sprosta¢ nowym
wysokim wymaganiom. Jacht jest pojemny i wygodny dla 7-8- osobowej zalogi.
Zapewniaja to 3 oddzielne kabiny pozwalajace na minimum intymnosci w
przypadku zeglugi . OczywiScie we wnetrzu mozna si¢ poruszaé¢ z podniesiong
glowg az do samej grodzi separujgcej kabine dziobowg od mesy. W tej ostatniej
duzy stél zamocowany na skrzyni mieczowej pozwala na wspdélny posilek lub
biesiade calej zalodze. Wygodna i obszerna lazienka z pelna wysokoS$cia stania.
Kambuz z dwupalnikowa kuchenka, zlewozmywakiem z czysta woda oraz
lodéwka. Kokpit mieSci cala zaloge, stad jego spore rozmiary, jest otwarty do
pawezy. Ze wzgledu na wysoka wolna burte niezbedny jest, bowiem dostep do
wody od strony rufy. Nadbudéwka z zaokraglonymi krawedziami ma stosunkowo
plaski dach, tak by moZna po niej si¢ poruszaé czy ,lezakowaé”. Skuteczne
powierzchnie przeciwposlizgowe gwarantuja dobra przyczepno$¢ nawet na
mokrym pokladzie. Ozaglowanie jachtu nie powinno sprawia¢ klopotu
niedo$wiadczonym Zeglarzom natomiast bardziej wprawionym daé¢ ogromna
satysfakcje z plywania. Lazy jacki pozwalaja na szybkie klarowanie zagla.
Stateczno$¢ zapewnia balast wewnetrzny wlaminowany w dno o masie 900kG.
Urzadzenie ze sterem w jarzmie na pawezy- to rozwigzanie niemajace

konkurencji przy Zegludze na plytkich wodach z czestym dobijaniem do brzegu.



Podstawowe dane konstrukcyjne;

1. Przeznaczenie Jachtu

¢ Jacht MORS 870 =zaprojektowany jest w kategorii C — Przybrzezna ; przeznaczony jest do
uprawiania zeglarstwa na wodach przybrzeznych, duzych zatokach, zalewach, jeziorach, rzekach i
kanatach. Ograniczone jest jednak ptywanie do sily wiatru 6 Beauforta wlacznie i wysokosci fali do 2
metrow.

*  Dozwolona jest zegluga wylacznie w porze dzienne;j.

+  Jacht moze prowadzi¢ osoba posiadajaca minimum Patent Zeglarza Jachtowego ktora zostata
przeszkolona przeszkolona z jego obshugi.

*  Sternik nie moze prowadzi¢ jachtu pod wptywem alkoholu ani innych $rodkéw odurzajacych.
*  Jacht jest przeznaczony do ptywania i mieszkania w maksimum 8 osdb, maksimum 870 kG
e Zawszystkie manewry jak i utrzymanie jachtu w stanie dobrym odpowiada sternik.

*  Przed kazdym wyptynigciem jak i w czasie postoju w porcie sternik ma obowigzek sprawdzi¢ stan
techniczny jachtu, oraz stan srodkéw wyposazenia ratunkowego.

*  Na jachcie zostaly wykonane proby statecznosci ( wykres w dokumentacji) jednak to witasciciel
odpowiada za wlasciwe zatadowanie jednostki (wlasciwe rozmieszenie obcigzenia).

2. Dane konstrukcyjne

2.1. Wymiary podstawowe;
*  Dtugos¢ kadtuba - Lu 8,70 M
*  Dlugos¢ linii wodnej - Lwr 7,98 M
*  Szeroko$¢ catkowita - Bmax 3.00M
*  Szerokos$¢ linii wodnej - Bwe 2,39 M
*  Wysoko$¢ burty na dziobie - Fr 1,L11M
*  Wysoko$¢ kadtuba - Dmax 2,20 M
*  Wysoko$¢ nad wodnicg - Ha 12.84 M
e  Zanurzenie bez miecza - Tc 0,36 M
e  Zanurzenie z mieczem - Tmax 1,68 M

2.2. Masa jednostki
*  Masa jednostki pustej — Mn 2900kg
*  Maksymalna no$nos¢ 870kg
*  Masa jednostki zatadowane;j 3770kg

2.3. Stateczno$é

Jacht posiada 1050 kG balastu razem z mieczem podnoszony, gwarantuje mu to wstanie z pozycji potozone;j
masztem na wodg, ale uzaleznione to jest rowniez od zatadowania jachtu odraz rozmieszczenia zatogi. Dotaczony
wykres statecznosci wykonany w czasie prob podczas certyfikacji jachtu.

ﬁykres momentéw prostujacych jachtu Mors 870 Triumfx
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2.4. Powierzchnia ozaglowania maszt 11m

Jacht jest ozaglowany jako slup posiada pojedyncza pare salingdw wysokosci 11 m z bomem dlugosci 4 metrow
z sztagiem zaczepionym w 7/8 masztu, posiada pojedynczy aftersztag oraz jest wyposazony w roller do zwijania
zagli przednich.

*  Powierzchnia projektowa — As 39,20 m2
e Grot 24,30 m2
e FoklI 14,90 m2
e FokII 12,20 m2
* Genoa 19,30 m2
¢  Fok sztormowy 5,70 m2

¢ Genaker 39,00 m2

Wykresy biegunowych predkosci.
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przy predkosci wiatru: 5-10 w ( 2-3 B).

2.5.  Naped mechaniczny.

Optymalny kat zeglugi z wiatrem
1669

140 (

BIEGUNOWA PREDKOSCI JACHTU Mors 870-Triumf
przy predkosci wiatru: 9-12 w (3 B).

Jacht moze by¢ napedzany silnikiem spalinowy przyczepny jak i stacjonarnym jednak moc silnika jest
ograniczona do 12,5kW. Jezeli zamontowany jest silnik przyczepny nalezy si¢ stosowa¢ do zalecen i uwag
producenta silnika. Prawidlowe mocowanie powinno si¢ znajdowa¢ na prawej stronie rufy, na desce
przykregconej do stopnia albo na specjalnym pantografie.

Zbiornik paliwa do silnika ze zbiornikiem odlaczanym moze by¢ umieszczony w bakiscie prawej ale po
wykonaniu dla niego mocowania. Nalezy pamigtaé ze otwory wentylacyjne muszg by¢ zawsze drozne nie moga
by¢ niczym zastonigte, zeby odbywata si¢ prawidlowa wentylacja komory bakisty. Komora bakisty jest samo
odplywowa, posiada otwor spustowy, nie powinien on by¢ zastoniety

2.6.  Pojemnosci zbiornikéw.

-zbiornik na wodg stodka 801 znajduje si¢ w czgsci dziobowej pod spaniem cata objetos¢ jest mozliwa do
wykorzystania, obsluguje instalacje przeptywowa do zlewu kuchni oraz umywalki w tazience, stalowe zawory
kulowe zamykajace odplywy spustowe wody usytuowane sa bezposrednio pod zlewnia.

-zbiornik przy toalecie chemicznej jest w komplecie i nalezy stosowac si¢ do zalecen producenta toalety,
toaleta posada odpowiednia zaglebienie w celu stabilnego mocowania na podtodze w tazience.

Wazne! Nalezy stosowac¢ si¢ do zalecen odnosnie oprézniania zbiornika z toalety.

-zbiornik na paliwo wielko$¢ jego zalezy od wielkos$ci standardowej przewidzianej do danego typu
silnika w przypadku silnika zaburtowego ze zbiornikiem odtagczanym powinien by¢ z zamontowany w bakiscie
lewej wyzszej odplywowej ewentualnie w prawej po wykonaniu odpowiedniego mocowania.

-zbiornik dla silnika stacjonarnego wysokopregznego przewidziany jest w komorze pod spaniem w
kabince rufowej w tym przypadku pojemno$¢ zbiornika wynosi 55 litréw, napetnianie usytuowane jest w czesci
rufowej jachtu.

Zbiorniki jezeli nie zostaty zamontowane w firmie YC powinny zosta¢ zamontowane w specjalistycznym
serwisie, w tym przypadku wlasciciel jachtu odpowiada za prawidtowe dziatanie instalacji.
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3.  Konstrukcja jachtu
3.1. Kadlub

Kadtub wykonano z monolitycznego laminatu poliestrowo-szklanego w formach negatywowych, wzmocniona
strefa denna, dziobnica oraz strefa podwigzi wantowych. Pod podtoga w mesie miedzy dennikami zostat
wklejony i zalaminowany balast 1050 kg. W centralnej czgéci kadtuba umieszczono skrzynke mieczows, w ktorej
pracuje miecz obrotowy 130 kg, wykonany z grubej 15mm blachy stalowe;j.

3.2. Miecz

Miecz jest podnoszony za posrednictwem bloczka przektadniowego i wybierany na poktadzie, przez bloczki
zwrotne i knagowany na zbiorczej knadze, opuszczany az do odboju gumowego na ktorym pracuje w pozycji
opuszczone;j.

Wazne! Miecz opuszczamy zawsze powoli nie puszczajac go za szybko.

Opuszczaé i podnosi¢ miecz nalezy ptynnie, by nie dopusci¢ do swobodnego, niekontrolowanego opadania.
Podnoszony jest przez linke stalowa albo linke z dynemy do ktorej dostep jest przez okienko rewizyjne na gornej
czesci skrzyni mieczowej, do obowigzkow serwisowych sternika nalezy zawsze sprawdzi¢ stan fahu i linki
podnoszacej miecz. W przypadku podejsécia jachtem do piaszczystej plazy nalezy by¢ bezwzglgdnie
przekonanym, ze miecz zostat catkowicie podniesiony do gory. Poza tym nalezy pamigtac, ze niedopuszczalne
jest cumowanie jachtu po osadzeniu go na plazy bezposrednio na piasku jaki z kamienistym dnem jeziora.

3.3. Poklad

Poktad zostal wykonany jako laminat poliestrowo-szklany z zastosowaniem przektadki w postaci pianki Herex,
posiada wygodne szerokie po6t poktady, integralne powierzchnie przeciwslizgowe oraz stop reling. Poktad posiada
duzy wygodny kokpit ktory pomiesci cata zatoge, wyposazony jest od strony rufy w pot kosze i pasy balastowe.
Pamictaj zawsze sprawdz czy pasy balastowe sg odpowiednio napicte i czy szekle zapinajace sq mocno
zacisniete. Wygodna prace przy maszcie zapewnia poktad dziobowy. Kokpit jachtu jest samo-odptywowy, nalezy
pamigtac,ze pozostawione rzeczy na kokpicie moga zosta¢ wyptukane za rufe. Usytuowanie schodkoéw na rufie
umozliwia swobodne wychodzenie i wchodzenie na jacht zar6wno z brzegu jak i z wody. Poktad zostat tak
zaprojektowany, ze sternik ma widocznos$¢ we wszystkich kierunkach, przy pltywaniu na silniku, w czasie
plywania na zaglach i w czasie przechylu musi pamietaé o tym, zeby kontrolowac przestrzen przed jachtem po
zawietrznej ktora jest zastonigta zaglem, pozyteczne jest okienko przezroczyste w zaglu przednim. Tratwa
ratunkowa moze by¢ zamontowana za masztem, albo mozna przechowywacé ja w bakiscie lewe;j.

Wazne! Obowigzek bezpiecznego ptywania spoczywa na prowadzacym jacht.
3.3.1  Skrajnik dziobowy.

Wykonany jest jako samo odptywowy, niemniej jednak nalezy zwrdci¢ uwagg czy otwor nie jest czyms
zablokowany:.

Na dziobnicy tak zwanym Kaczym Dziobie zamontowana jest kotwica a ling kotwiczna ewentualnie tancuch
nalezy tak utozy¢ w skrajniku zeby byly zawsze gotowe do wydawania z kotwica, nie nalezy zapomnie¢ o tym ze
zawsze koniec liny albo tancucha musi by¢ zamontowany na state (przysrubowany) do kadtuba. Nalezy pamigtac
ze dobrym zwyczajem jest blokowac kotwice zeby nie mogta samodzielnie opas¢. Nie uzywane kotwice
chowamy wytacznie do forpiku (bakista dziobowa) lub umieszczamy w uchwytach zamontowanych na koszach.
Nie wolno kotwic umieszcza¢ w innych bakistach, poniewaz mogg one trwale uszkodzi¢ znajdujace si¢ w nich
wyposazenie (np. zbiorniki na wode lub paliwo, akumulator) lub tez zniszczy¢ samg bakiste. Do bakist nalezy
chowa¢ cumy po ich wysuszeniu, o ile warunki pogodowe na to pozwalaja.

W skrajniku dziobowym znajduje si¢ wazny punkt serwisowy mianowicie podwiez sztagowa.

Wazine! Zawsze w czasie przegladu codziennego nalezy sprawdzi¢ stan mocowania sztagu, czy bolce,
zawleczKki sa na swoim miejscu i odpowiednio zabezpieczone przed wypadni¢ciem.

3.3.2. Luki pokladowe

Na poktadzie zamontowane jest 5 lukow otwieranych; 1 kabinie dziobowej na poktadzie dziobowym, produkcji
firmy TRIMET. Nalezy pamigtac ze przy otwartym, uchylonym luku jest mozliwos$¢ zaczepienia si¢ szotow w
czasie zwrotow. Na dachu nadbudoéwki znajduje si¢ luk firmy TRIMET, nad stotem ale ten luk nie przeszkadza w
zadnych manewrach. Dla lepszej wentylacji w kabince rufowej znajduja si¢ dwa luki firmy MOONLLIGHT
jeden na bocznej Sciance od strony zewngtrznej i jeden od strony kokpitu. W czasie testow statecznosci przy
catkowitym potozeniu masztem do poziomu wody luki w bocznych $ciankach znajdowaty si¢ tuz nad wodg ale ze
wzgledow bezpieczenstwa przy trudniejszych warunkach i zafalowaniu zaleca si¢ zamykanie bocznych lukow.
Ostatni z otwieranych lukow firmy MOONLLIGHT znajduje si¢ w kabince WC. Wszystkie luki posiadajg dwie
pozycje; szczelng 1 z niewielka szczeling wentylacyjna. Nalezy pamigtac, Ze nalezy okresowo smarowac
uszczelki silikonem w ptynie jak podaje producent lukow. Nalezy si¢ stosowaé do zalecen i uwag producenta
danego luku. Certyfikaty dostarczone sa wraz z dokumentacja jachtu.

-6 -



3.3.3. Okna na bokach nadbudowki.

Na bokach nadbudowki sg wklejone na state duze okna z poliwgglanu barwionego, pamigtac nalezy ze
poliweglan si¢ rysuje i w zwigzku z tym postepujemy ostroznie przy myciu i uzytkowaniu. Okna sa wklejone
specjalnym klejem ale nie zwalnia to nas z kontroli okresowej czy nie wida¢ jakis miejsc gdzie ten klej zaczyna
si¢ odkleja¢, nalezy wtedy zwrdcic¢ si¢ do serwisu o ponowne wklejenie catych okien.

3.3.4. Suwkapa i sztorckapa

Elementy suwkapy i sztorc klapy wykonane sg z poliwgglanu. W sztorckapie zamontowany jest zamek
zamykajacy wnetrze jachtu. Poliweglan jest materiatem migckkim nalezy wigc uwazaé zeby nie rysowac ich.

3.3.5. Bakisty kokpitowe

Obydwie bakisty kokpitowe sa samo odptywowe zamykane klapami, posiadaja sprawng wentylacje z zamkiem
zatrzaskowym. Bakisty posiadaja zabezpieczenie przed opadnigciem w postaci linki i zapinki ktorg zapinamy za
kosze rufowe, nalezy przy tym zwréci¢ uwage zeby cigzka klapa nie opadta. Nie nalezy dopuszczaé do tego, aby
w zewngtrznych bakistach jachtu znajdowata si¢ woda. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ przy myciu jachtu, gdy
jest on polewany zbyt duzg iloscig wody, ktdra przelewa si¢ przez odplywy i zalewa bakisty, a i wszystko co si¢
tam znajduje.

W bakiscie lewej znajduje si¢ miejsce na butle.

Pamietaj! - Butle zawsze musza by¢ umocowane, stuzg do tego specjalne pasy, zawor butli w czasie gdy nie jest
uzywana powinien by¢ zamknigty. W zaden sposob nie wolno utrudnia¢ dostepu do elementdéw instalacji
gazowej. Nalezy trzymaé pokrywy ochronne, kotpaki i zaslepki. Zapasowe butle przechowywac specjalnym
mocowaniu i przypigte pasami. Nie uzywaé pomieszczenia na butle do przechowywania jakiegokolwiek innego
sprzetu i wyposazenia

Ostrzezenie! - Nigdy nie zostawiaj jednostki bez nadzoru w czasie, kiedy urzadzenia spalajace gaz sa w
uzyciu.

Ostrzezenie! - Nie pali¢ ani nie uzywa¢ otwartego ognia podczas wymiany butli LPG. Przed odlaczeniem
pustych butli w celu ich wymiany zamkna¢ zawory na tych butlach.

Wazne! Po kazdej wymianie butli sprawdz szczelno$¢ za pomoca Srodka pianotwoérczego, wody mydlanej
lub detergentu (przy zamknietych zaworach palnikow i otwartym zaworze butli i zaworze w
instalacji) Srodek pianotworczy do wykrycia nieszczelno$ci spelnia wymagania EN 14291. W
przypadku wykrycia nieszczelno$ci, zamknaé zawor na butli , naprawy instalacji moze wykonaé
osoba kompetentna.

3.3.6. Knagi cumownicze

Jacht wyposazono w 4 knagi cumownicze wykonane ze stali nierdzewnej 2 na dziobie i 2 na rufie posiadaja
specjalne wzmocnienia konstrukcyjne nie zwalnia to z obowiazku umiej¢tnego cumowania z zachowaniem
odpowiedniej dlugosci cum i szpringdw aby unikna¢ sytuacji ze moglaby si¢ jaka§ knaga poluzowaé ( naruszyc
jej wzmocnienia). Nalezy pamigtac Ze jest to jeden z wielu elementdw zapewniajacy bezpieczenstwo, dla tego
nalezy kontrolnie sprawdza¢ sposéb mocowania knag do pokladu, poniewaz sity na knagach potrafig by¢
bardzo duze. W czasie postoju jachtu zawsze dbamy o jego wlasciwie zacumowanie i zabezpieczenie przed
uszkodzeniami. W tym celu bezwzglednie nalezy stosowa¢ odbijacze znajdujace si¢ na wyposazeniu jachtu.

3.3.7. Sztormreling i sztorm liny

Stupki sztormrelingu s3 mocowane do poktadu w miejscach specjalnie wzmocnionych, posiadaja wklejona w
laminat jako przektadka duralowg grubg blache, w ktdrej sa gwintowane $ruby mocujace, napigta jest na nich
linka sztormrelingu. Jednak jak calg sita ztapiemy si¢ za stdjke relingu mozemy wylamac¢ mocowanie z poktadu.
Musimy zwrdci¢ uwagg na sytuacje zawieszania odbijaczy bezposrednio na linkach relingu poniewaz przy
wigkszym naporze na fali moga one uszkodzi¢ mocowanie stojek albo wrecz zerwac caly sztormreling. Na
poktadzie od knag dziobowych przez podwi¢zie wantowe do knag rufowych mozna zaczepi¢ sztorm liny,
umozliwiajg one bezpieczng komunikacje w trudnych warunkach.

3.4. Maszt i takielunek

3.4.1. Maszt, wanty i bom

Maszt wykonany jest przez firm¢ MAST Z Nieborowa wiodaca na Polskim rynku jest mocny i solidny, jednak
maszty tamig si¢ z reguty wskutek nieumiejetnej obstugi lub braku przegladow serwisowych codziennych.
Pamigtaj w ramach codziennego przegladu jachtu sprawdz wszystkie punkty mocowania masztu z
pokladem, sprawdz czy nie pojawiajg si¢ jakies widoczne zmiany w konstrukcji podwiezi wantowych i podwiezi
aftersztagu, sprawdz stan salingow czy sg we wlasciwym kacie do masztu, sprawdz stan zawleczek na
Sciggaczach, sprawdz kontry na §ciggaczach czy czasami nie jest jakas poluzowana a zwtaszcza wtedy gdy jacht
stoi jaki$ czas przy silnym wietrze.



3.4.2. Roller zagli przednich.

Roller jest tego samego producenta co maszt czyli firmy MAST z Nieborowa. Roller wymaga sporo naszej uwagi
w zwigzku z tym, ze jest to od razu nasz sztag, a jak wiadomo caly maszt stoi na sztagu. Przez $rodek rollera
przechodzi sztag wlasciwy ktory jest umocowany do sztagownika znajdujacego si¢ na dziobie i podwigzi
sztagowej na maszcie. Roller jest skrecany z 2 metrowych odcinkéw nalezy pamigtaé, zeby kontrolowaé czy nie
poluzowaty sig¢ §ruby mocujace odcinki ze sobg oraz stan kretlika goérnego i dolnego bebna. Pamigtaé nalezy o
sprawdzeniu mocowania zagla do fatu.

Wazne; przy kazdej mozliwos$ci gdy maszt jest polozony sprawdzamy mocowanie do masztu sztagu
(rollera ), sprawdzamy stan przetyczek oraz ich zabezpieczenia, kélka lub zawleczki zawsze
musza by¢ Swieze i sprawne, kétka nie moga by¢ rozgiete za luzne i takie ktére moga stwarzaé
mozliwos¢ ze wypadna, zawleczki musza by¢ odpowiedniej Srednicy i dokladnie rozgiete.

3.4.3. Kladzenie i stawianie masztu
3.4.3.1. Kladzenie.

» Jacht przy ktadzeniu lub stawianiu masztu powinien by¢ unieruchomiony (zacumowany lub
zakotwiczony).

*  Przed opuszczeniem masztu nalezy sprawdzi¢, czy z potozonym masztem begdziemy w stanie
manewrowac jachtem — nie zaleca si¢ opuszczania masztu w portach i miejscach cumowania innych
jachtow. Nalezy zwracac szczego6lng uwage, aby podczas manewrowania z potozonym masztem nie
doszto do kolizji z inng jednostka lub przeszkoda, -Zamknaé wszystkie luki poktadowe na jachcie,

»  Zrolowa¢ foka oraz zrzuci¢ grota i zapia¢ do w pokrowcu ,,lazy jack”,
*  Wyluzowac¢ tali¢ achtersztagu,

*  Poluzowac linke rollera do foka z prawej burty,

*  Wyluzowa¢ albo odpia¢ tali¢ grota,

*  Wypiac¢ obciagacz bomu wyjmujac zawleczke i bolec (nalezy uwazac¢, aby nie zgubi¢ tych elementéw
poniewaz be¢da niezbgdne przy wykonywaniu czynnosci powrotnych),

*  Rozmiesci¢ zatoge w taki sposob, aby jacht byt stabilny (nie kotysat si¢ na boki) oraz tak, aby nikt z
zalogi nie przebywat pod masztem, tzn. w obszarze od stopy masztu do rufy. Nalezy pamigtac, iz talia
podnoszenia jest urzadzeniem i moze ulec uszkodzeniu, a liny niezaleznie od tego jak sa wytrzymate
moga zostaé przecigte lub zerwane,

e Zagiel nalezy wyjac z masztu bom odkreci¢ i przy pomocy zalogi potozyé sklarowany réwnolegle na
kabinie ale tak zeby nie przeszkadzal przy ktadzeniu masztu

*  Przelozy¢ ling talii stawiania i ktadzenia masztu przez stoper i obtozy¢ na kabestanie delikatnie napiaé
talie do momentu zluzowania si¢ zawleczki na sztagowniku.

*  Wyjaé przetyczke od sztagownika,

*  Przy pomocy kabestanu delikatnie ale ptynnym ruchem luzowac ling pilnujac aby w tym momencie
zatoga byta na swoich miejscach a jacht byt stabilny. Maszt nalezy ktas¢ i podnosic tak, aby jego ruch
byt ptynny. W Zadnym przypadku nie wolno dopusci¢ do tego, aby maszt uderzyt w tylng podpore,

*  Maszt ktadziemy do momentu zauwazenia luzowania si¢ sztagu z trolerem, wtedy delikatnie dobieramy
ling zeby roller byt caty czas napigty Po potozeniu masztu nalezy naciggna¢ bramg¢ tak, aby sztywny
sztag nie zwisal swobodnie. Nie wolno chwytac si¢ sztywnego sztagu, a szczegdlnie, gdy maszt jest
potozony. Sztywny sztag jest wykonany z profilu aluminiowego i moze zosta¢ skrzywiony, a §ruby
moga si¢ poluzowac.

*  Nalezy sprawdzi¢ czy cale olinowanie znajduje si¢ na jachcie i jest wlasciwie zabezpieczone. Bardzo
czesto bywa, ze achtersztag i inne olinowanie laduje w wodzie, a nastepnie w $rubie silnika, na knadze
innego jachtu lub na kei.

3.4.3.2. Stawianie

*  Przed postawieniem masztu nalezy sprawdzi¢ stan olinowania stalego w tym przede wszystkim
przetyczki, zawleczki i Sciagacze (czy sa skontrowane),

*  Nalezy sprawdzi¢ czy zadne elementy olinowania (szoty lub falty) nie znajduja si¢ pod picta masztu,
poniewaz moga ulec przeci¢ciu w czasie stawiania masztu,

*  Stawiamy maszt poprzez wybieranie na kabestanie liny przy pomocy korby, nalezy pamigta¢ aby zacisk
stopera byt w pozycji p6t zamknigtej . Maszt powinien podnosi¢ si¢ ptynnie bez stawiania wigkszego
oporu. W momencie napotkania oporu nalezy natychmiast przerwa¢ podnoszenie masztu i sprawdzi¢ czy
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olinowanie masztu nie zaczepito si¢ o osprzet poktadowy (okucia, knagi, rumpel, pantograf, itp.),

* Nie wolno sta¢ pod stawianym masztem, pomaga¢ recznie, nalezy skoncentrowac si¢ na calym
manewrze 1 sprawdzaé czy nie podwingly si¢ Sciagacze.

*  Po postawieniu masztu zabezpieczy¢ go przez wlozenie przetyczki w sztagownik,
*  Wybra¢ achtersztag
*  Zamontowaé ponownie bom tozy¢ zagiel i zatozy¢ obciggacz bomu oraz talie grota

*  Sprawdzi¢ cale olinowanie wszystkie jego punkty, nalezy pamietaé ze jest to trudny manewr i nalezy
wykona¢ go doktadnie, poniewaz moze to skutkowaé pdzniejszymi ajwarami w trakcie ptywania.

3.4.4. Oswietlenie nawigacyjne

Na jachcie zamocowane jest o§wietlenie nawigacyjne na topie i na dziobie lampa sektorowa czerwono/zielona, na
rufie biata. Oraz lampa kotwiczna. Plan umieszczenia wlacznikow znajduje si¢ na rysunku tablicy elektrycznej
Rys nr; 0-20

3.4.5. Olinowanie migkkie masztu (faly)

Maszt posiada faty grota i foka poprowadzone wewnatrz masztu i wyprowadzone przez bloczki zwrotne i
kierunkowe do kokpitu na $ciang kabiny, blokowane sg przez spid loki a wybierane przez kabestany szotowo
falowe.

Topenanta poprowadzona od bomu przez top masztu, wewnatrz wychodzi na poktad tak jak faty przez bloczki
zwrotne i knagowana jest na spid lokach.

Leazy jack od pokrowcdw przez bloczki knagowany jest bezposrednio na maszcie.
Jacht moze by¢ wyposazony w liny szybkiego refowania grota, sprowadzone réwniez do stoperéw na poktad.

Podstawowym wyposazeniem olinowania jest takze obciggacz bomu wybierany przez kabestan na poktadzie i
knagowany na stoperach.

3.4.6. Olinowanie mi¢kkie pozostale

Szoty zagli przednich foka ewentualnie genuly poprowadzone sa w dwojaki sposob; foka do szyny umieszczonej
na nadbudéwce kabiny o do kabestanu szotowo/fatlowego przy ktorym jest knaga umozliwiajaca szybkie
blokowanie i zwalnianie zagla, oraz do szyny na poktadach dla zagli typu genuta i dalej do kabestanu na kabing.

Linka rollera, poprowadzona jest w oczkach przyspawanych do stupkéw sztormrelingu i dochodzi do knagi
umieszczonej po prawej stronie kokpitu, linke rollera obstugujemy przez luzowanie przy rozciaganiu zagla oraz
przez wybieranie przy jego rolowaniu ( refowaniu )

Cumy, na jachcie powinny by¢ zawsze sklarowane, suche gotowe do zalozenia.

Dobra praktyka méwi ze powinny by¢ przynajmniej 4; dziobowa, rufowa, szpring dziobowy i szpring rufowy.
Przynajmniej jedna powinna by¢ dtuga 40-50 metry.

3.4.7. Bom

Na jachcie zostal zamontowany kompletny fabryczny bom dostarczony w komplecie z masztem. Jest cigzki i
niewygodny zwlaszcza podczas zdejmowania oraz innych manewréw, jest to jedyny duzy a ma ponad 4 metry
element ruchomy na jachcie. Bom jest wykonany z aluminium anodowanego, nalezy uwaza¢ i w czasie
zdejmowania opuszczania, uklada¢ go na jakiej§ migkkiej podkladce (ale nie kapoku) poniewaz jak nie
zabezpieczymy go to si¢ nieodwracalnie porysuje. Nalezy uwazaé rowniez poniewaz jak stuknie si¢ bomem w
laminat zwlaszcza w jego naroze kant, to mozna odtupac zelkot w tym miejscu, i bedzie to bardzo nieestetyczne
oraz bedzie wymagato naprawy. O tym ze w czasie ptywania nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na bom
zwlaszcza przy zwrotach nie trzeba przypominac, ucza tego na wszystkich kursach zeglarskich.

3.5. Osprzet pokladowy
Na poktadzie zamontowane sa;
* 4 knagi cumownicze 2 na dziobie 2 na rufie po jej obydwu stronach.
* 2 stopery potrojne
* 2 kabestany szotowo/falowe 16 st samoknagujace
* 2 szyny foka z wozkami zamocowane na nadbudowce

* talia grota zamocowana w kokpicie, do okucia (stupka)na srodku kokpitu, Jacht jest wyposazany w tali¢
wielokrotng pozwalajgcg swobodnie operowaé grotem.

* talia achtersztagu zamocowana na koszach rufowych posiada wtasna knage.
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* sztormreling, mocowany jest do poktadu w miejscach specjalnie do tego przystosowanych, specjalnie
wzmocnionych, jednak przy wysokosci 60 centymetrow tatwo go uszkodzi¢. Nalezy pamigta¢ zawsze,
ze mozna go naruszy¢ albo nawet wylamac jezeli bgdziemy ciagneli za shupki. Wazne! Zawsze
sprawdzaj przy przegladzie codziennym czy mocowania linek sztormrelingu sa wlasciwie
zabezpieczone, a calo$¢ nalezycie napigta, poniewaz to jest element stuzacy bezpieczenstwu
bezposredniemu zatogi

. kosze dziobowy i rufowe sa wykonane ze stali nierdzewnej polerowanej, przykrgcone sa w miejscu
specjalnych wzmocnien, i zaczepione do nich sg linki sztormrelingu przewleczone przez shupki.

Wazne! Knagi dziobowe i rufowe sa przewidziane jako punkt mocowania lin holowniczych dla jachtu, o
wytrzymalo$ci; 1000kG dziobowe i 600 kG rufowe.

Ostrzezenie! Zawsze holuj lub badZ holowany z malg predkoscia, a juz na pewno nie przekraczaj predkosci 7
weztow. Uzywaj odpowiednich lin do holowania. Obowigzkiem wlasciciela jest aby wytrzymatos¢é lin
holowniczych, tancuchéw kotwicznych oraz kotwic byla zawsze mniejsza o 20% od wytrzymatosci okué¢ do
jakich sa mocowane, w przeciwnym razie moze nastapi¢ trwate uszkodzenie poszycia jachtu. Liny w czasie
holowania musza by¢ tak zamocowane, zeby umozliwialy ich zwolnienie pod obciazeniem. Wtasciciel decyduje
jaki sposéb holowania bedzie najodpowiedniejszy.

Wazne! Wlasciciel zobowiazany jest od okresowej kontroli wszystkich punktéw mocowania .

3.6. Ster

- Ster zewngtrzny podnoszony z pletwa profilowang i rumplem z klagami. Pletwa wykonana jest ze zbrojonego
laminatu poliestrowo szklanego, pracuje w policzkach ze stali nierdzewnej. Nigdy nie nalezy ptywaé z pletwa
podniesiona (lezaca na wodzie). Moze to doprowadzi¢ do ztamania ptetwy sterowej albo do uszkodzenia jarzma
steru.

Wazne! Zawsze plywamy z pletwa ustawiona pionowo to znaczy z wybranym i zaknagowanym falem.

- Na rumplu zamontowane sg specjalne knagi tak zwane zrywaki w te knagi mocujemy kontrafat pletwy sterowe;j.
Po wplynigciu na przeszkode podwodng knagi si¢ automatycznie otwieraja co powoduje ze kontrafal ptetwy
sterowej zostaje odblokowany, a ptetwa sterowa wyplywa do gory, co minimalizuje mozliwo$¢ jej uszkodzenia
przez przeszkode podwodng. W celu przygotowania do knagi do dalszej eksploatacji nalezy ja ponownie
zamkna¢ (zatrzasnac). Plan urzadzenia sterowego Rys; 0-05

4. Obstuga silnika przyczepnego

Silnik przyczepny obstugiwaé wedhug instrukcji dostarczonej wraz z silnikiem

5. Obstuga silnika stacjonarnego
* - Przed uruchomieniem silnika sprawdzi¢ czy manetka gazu oraz biegu znajduje si¢ w pozycji
neutralne;j,
* - Silnik uruchamia si¢ poprzez przekregcenie kluczyka w stacyjce,
* - Przekreci¢ kluczyk do momentu wyczucia delikatnego oporu i odczekac kilka sekund az nagrzeja si¢

$wiece zarowe.
* - Przekrecié kluczyk i uruchomié rozrusznik. Jak tylko silnik zacznie pracowac — pusci¢ kluczyk

* - W trakcie pracy silnika sprawdza¢ wylot spalin z wodg. Brak wylotu wody ze spalinami oznacza brak
chtodzenia. W takim przypadku nalezy natychmiast wylaczy¢ silnik, i zawiadomi¢ serwis.

* - Zaswiecenie si¢ czerwonej lampki i pojawienie si¢ sygnalu dzwickowego przy stacyjce oznacza awarie
silnika. W takich przypadkach wystepuje bezwzgledny zakaz ponownego uruchamiania silnika i
konieczno$¢ natychmiastowego powiadomienia armatora.
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6. Manewry na silniku

Bieg do przodu i do tylu wrzucamy poprzez przesunigcie manetki do przodu lub do tytu. Nigdy nie nalezy
bezposrednio przetaczaé dzwigni biegéw z pozycji np. "ptynigcie do przodu" na "ptyniecie do tytu". Zawsze
przed takim manewrem nalezy zmniejszy¢ obroty silnika do minimum, wrzuci¢ bieg jalowy "na luz", a nast¢pnie
po chwili przerwy wrzuci¢ kolejny bieg do przodu lub do tytu,

Podczas manewrowania, szczegdlnie w portach staramy si¢ nie uzywacé duzej ,,ilosci gazu”. Ze wzgledu na duza
bezwladnos¢, wlasciwa predkosé jachty osiagaja dopiero po chwili. Uzycie nadmiernej ,,ilo$ci gazu” przez
niecierpliwych zeglarzy czesto jest zgubne, poniewaz rozpedzonego jachtu o duzej masie nie da si¢ zatrzymaé w
miejscu,

Silniki sa chlodzone ciecza(woda) nalezy zwraca¢ uwagg czy nastgpuje wlasciwy obieg czynniku chlodzacego
(wody) przez silnik. W przypadku jego braku nalezy wyltaczy¢ silnik oraz skontaktowac si¢ z czarterujagcym.

Wazne! Wszelkie problemy i sposob instalacji opisany jest w instrukcji dostarczonej wraz z silnikiem

7. Wnetrze

7.1.  Zabudowa

* - Kadhub z poktadem sa sklejone i zZlaminowane na catej dtugosci

* - Bogato wyposazone wn¢trze wykonane ze sklejki szkutniczej kolor sapelli, bakisty malowane
topkotem na biato, obrobki z mahoniu, tapicerka w kolorze bezowym.

* - Kabina dziobowa oddzielona od mesy drzwiami; dtugo$¢ spania 2,2 m, na burtach zamontowane potki,

w dziobie otwierana szafka. W kabinie w przedniej cz¢éci pod spaniem jest komora wypornosciowa a w
nastgpnej przegrodzie zamontowany jest zbiornik wody.

* - W salonie zabudowane sg spania/siedzenia z oparciami a nad nimi po prawej i lewej stronie
zamontowane sg otwierane szafki. Na zabudowanej skrzyni miecza obrotowego zamontowany jest duzy
rozktadany stot. Kuchnia usytuowana na lewej burcie zawiera kuchenkg 2 palnikowa oraz zlew z woda
ze zbiornika wewnetrznego 1 lodowke wstawiang fadowang od gory albo laminatowa bez agregatu. Nad
kuchnig zamontowana jest wiszaca szafka na zastawe stolowa, naczynia i przybory kuchenne a pod
kuchnig i zlewem jest miejsce na garnki i zapasy jedzenia. Na prawej burcie wykonany jest stolik z

szafka elektryczna.

* - Kabina rufowa oddzielona jest drzwiami od salonu posiada spania o dtugo$¢ 2,2m, o$wietlona jest
bulajem z kokpitu i z boku kabiny. Na burcie zamontowana jest dtuga potka.

* - Kabina toalety wyposazona jest w WC. Typu chemicznego, oraz umywalke z laminatu podtaczong do

systemu wody wewnetrznej. Wazne; Bezposrednio pod zlewem w szafce znajduje si¢ stalowy zamykany
zawor spustowy wody. Kabina WC. posiada wiele szafek i potek na drobny osprzet.

* - Oswietlenie elektryczne zawiera 8 punktow w kabinie i jeden w bakiscie prawej, podtaczone do
akumulatora 12V, 70Ah, oswietlenie nawigacyjne oraz oswietlenie poktadu, tadowanie akumulatora
prostownikiem, gniazdo podtaczeniowe w forpiku oraz gniazdo 220V na tablicy rozdzielcze;.
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7.2. Kambuz

Kambuz znajduje si¢ na lewej burcie, wyposazony jest w kuchenke dwupalnikowa oraz zlew ze stali nierdzewne;.
Wyposazenie kambuza (szczegodlnie garnki, talerze, kubki i inne) po umyciu nalezy osuszy¢ na zewnatrz jachtu
lub wytrze¢ i wowczas umiesci¢ w szafkach wewnatrz jachtu. Plastikowe papierowe (latwo palne ) wyposazenie
kambuza nalezy trzymac¢ z dala od wiaczonej kuchenki gazowej. Do zbiornika na wode czystg nie wolno wlewac
wody z jeziora, rzeki — zanieczyszczenia moga uszkodzi¢ pompe wody i trwale zanieczysci¢ zbiornik. W czasie
rejsu wnetrze jachtu nalezy regularnie wietrzy¢, a przy deszczowej, wilgotnej pogodzie wskazane jest, aby od
czasu do czasu stawia¢ materace na sztorc, by wilgo¢ znajdujaca si¢ pod materacami miata mozliwos¢
odparowania. Nie wolno kroi¢ na zadnych drewnianych elementach jachtu — do tego shuzy deska do krojenia,
ktéra znajduje sie¢ na wyposazeniu kazdego jachtu. Lakierowane drewno to nie to samo, co blaty kuchenne.
Krojenie chleba na drewnianym lub innym elemencie jachtu doprowadzi do jego zniszczenia. Nie wolno
wyjmowa¢ materacy z wnetrza jachtu w celu potozenia ich np. na trawie, przy ognisku, na mokrym poktadzie
itp., 1 stosowania jako miejsce do siedzenia, materace zawilgotnieja a potem polozone w jachcie beda od spodu
gnity. Nie wolno umieszczaé kapokow w zewngtrznych bakistach jachtu oraz nie wolno stosowacé ich do zabawy,
wygody, np. kapieli w rzece, jako siedzenie przy ognisku.

7.2.1. Kuchenka gazowa i butle
Wazne! Nalezy sprawdzaé¢ mocowanie butki w czasie klaru przed wyj$ciem z portu.
Aby zapali¢ kuchenke gazowa nalezy :

*  odkreci¢ zawor butli gazowej w lewo, butla znajduje si¢ w bakiscie lewej i jest umocowana paskiem do
uchwytu.

*  odkreci¢ kurek kuchenki, weisnac go i podpali¢ gaz,

*  po zapaleniu si¢ gazu kurek nalezy trzymac wcisniety przez kilka sekund, w przeciwny razie ptomien
zgasnie,

*  gaszenie plomienia nastgpuje po wylaczeniu kurka w kuchence,

* W przypadku koniecznosci wymiany butli z gazem prosze pami¢taé, ze gwint na reduktorze gazowym
jest "lewoskretny",

*  Zawor glowny powinien by¢ otwierany tylko na czas pracy kuchenki, poza tym ze wzgledow
bezpieczenstwa powinien by¢ zakrecony.

*  Zdarza sig, ze podczas gotowania co$ rozlejemy i kuchenka zostaje zalana tacznie z wnetrzem palnika.
Nie wolno wowczas na wlasna reke rozkrecac palnikow. Nalezy odczekac, az palniki wyschna
naturalnie 1 wtedy wyczysci¢ palniki ale tylko elementy do tego celu przeznaczone, nalezy sprawdzi¢ w
instrukcji kuchenki jak postepowaé w takiej sytuacji.

Wazne! pod zadnym pozorem nie mozna rozkreca¢ kuchenki, palnikéw lub reduktora gazowego.
Wazne! - Nigdy nie zostawiamy zapalonej kuchenki bez nadzoru.
Ostrzezenie! - Nigdy nie uzywa¢ plomienia do wykrywania nieszczelnoSci.

Ostrzezenie! - Urzadzenia spalajace gaz otwartym plomieniem zuzywaja tlen w kabinie i uwalniaja
produkty spalania do wnetrza jednostki. W czasie uzywania urzadzen wymagana jest wentylacja.
Na czas uzywania urzgdzen otworzy¢ przeznaczone do wentylacji otwory. Nie uzywaé kuchenki
lub piecyka kuchennego do ogrzewania pomieszczen. Nigdy nie zaslania¢ otworéw
wentylacyjnych.

Nad kuchenkg znajduje si¢ otwor wentylacyjny na state otwarty ale posiada siateczke na owady, pamietaj raz w
sezonie powinno si¢ ta siateczke wyja¢ i umy¢. W celu sprawniejszej wentylacji uchyl ktory§ z lukow
poktadowych.
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Wazne! Weze w instalacji LPG powinny by¢ poddawane ogledzinom co najmniej raz w roku. Nalezy
wymieni¢ w razie stwierdzenia pogorszenia si¢ ich stanu lub znalezieniu miejsc stwarzajacych
podejrzenie nieszczelnosci.

Wazne! Nie uzywa¢é kuchenki, jezeli moga wystapi¢ duze katy kolysan lub dlugotrwale katy przechyhu
(jezeli jednostka nie jest wyposazona w kuchenke z zawieszeniem kardanowym).

7.2.2. Zlew

Przed uzyciem wody wlaczy¢ pompe przyciskiem umieszczonym na tablicy. Po zakonczeniu korzystania z wody
pompe nalezy natychmiast wytgczy¢. Nie wolno wiaczac elektrycznej pompy wody przy pustych zbiornikach na
wodg. Praca pompy "na sucho" moze spowodowac trwate uszkodzenie pompy. Bezposrednio pod zlewem
znajduje si¢ metalowy zamykany zawor spustowy.

Wazne ! Zawsze na czas plywania przy zlej pogodzie zamykaj zawoér spustowy.
7.2.3. Lodéwka

W jachcie zamontowana jest lodowka elektryczna tadowana od goéry BF 35, instrukcja uzytkowania lodéwki
dostarczana jest z jachtem. Nalezy pamigtac, ze nie powinno si¢ zostawiac resztek jedzenia, nalezy dba¢ o
czysto$¢ w lodowce poniewaz zapach zgnilizny tatwo jest ztapaé a trudno jest si¢ go pozby¢. Musimy
kontrolowa¢ stan natadowania akumulatoréw zeby nie roztadowac ich ponizej 11,5 V

7.3.  Toaleta WC
Na jachcie moga wystgpowac dwa typy toalety: chemiczna lub morska.

Wazine! Do toalety nie wolno wrzucaé¢ zadnych papieré6w (nawet rozpuszczalnych) oraz innych srodkéw
higieny osobistej,

7.3.1. Toaleta chemiczna.

Kompletna instrukcja uzytkowania dostarczana jest wraz z toaleta i powinna zawsze by¢ na jachcie, i nalezy si¢
do niej stosowac. Toaleta zamocowana jest w specjalnym przettoczeniu i nie mozna jej uzywac w innym miejscu.

7.3.2. Toaleta morska

Toaleta typu morskiego jak jest zainstalowana posiada silnik elektryczny z maceratorem, zawor oraz specjalny
zbiornik, z wyj$ciem na poktad przez ktory nalezy ja oprozniac.

7.4. Instalacja elektryczna pradu statego (12V)
Schemat instalacji pradu statego zalacznik nr;00
Rysunek rozmieszczenia urzadzen rys nr; 00
Ostrzezenie! - Zawsze odlaczaj instalacje kiedy nie jest wykorzystywana.

Ostrzezenie! - Nigdy nie wykonuj prac w instalacji elektrycznej kiedy system jest pod pradem. W razie
jakiejkolwiek nieprawidlowosci z instalacja albo odbiornikami pradu nalezy natychmiast
odlaczy¢ akumulatory od instalacji wylacznik przekrecajac w lewo albo w pozycje zero.

Ostrzezenie!- Nie wolno wprowadza¢ zmian w systemie elektrycznym jednostki ani w rysunkach, zaleca
si¢ aby ewentualne zmiany i konserwacje wykonywala osoba z kompetencjami elektryka
morskiego. Wykonaé przeglad instalacji i urzadzen elektrycznych nie rzadziej niz raz na dwa lata.

Ostrzezenie! - Nie zmieniaj ani nie koryguj znamionowych wartosci pradowych urzadzen zabezpieczonych
wylacznikiem nad-miarowo pradowym.
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Ostrzezenie! - Nie wolno instalowa¢ ani wymienia¢ przyrzadow lub urzadzen elektrycznych z elementami
pradu przekraczajacymi znamionowa warto$¢ pradu w danym obwodzie.

Ostrzezenie! - Nie pozostawiaé jednostki bez dozoru z systemem elektrycznym pod napieciem, z wyjatkiem
obwodu automatycznej pompy z¢zowej, zabezpieczenia ochrony przeciw pozarowej oraz alarmoéw.

7.4.1. Akumulator.

Na jachcie znajduje si¢ jeden lub kilka akumulatorow, tak zwanych bytowych do obshugi urzadzen elektrycznych,
oswietlenia, pomp. Nieopodal zamontowano rozlacznik gtéwny, i bezpiecznik topikowy.

7.4.2. Oswietlenie

Zastosowano nowoczesne oswietlenie w technologii LED. Jacht posiada 8 punktow $wietlnych: cztery na
wewnetrznej stronie potpoktadéw przy szafkach, oraz po jednym na §rodku sufitu mesy, w kabinie dziobowej, w
kabinie rufowej, oraz w kabinie WC. Lampy sufitowe w kabinach sg obstugiwane wiacznikami znajdujacymi si¢
w tych kabinach. 4 lampy boczne w mesie maja swoje wlaczniki bezposrednio na tablicy elektrycznej. Schemat
instalacji dostarczany jest wraz z dokumentacja jachtu.

7.4.3. Ladowarka akumulatoréw, instalacja pradu przemiennego 230V

W jachcie zainstalowano jest tadowarke firmy WAECO PERFECTCHARGE. Instrukcja obstugi dostarczona jest
wraz z dokumentacja jachtu.

Ostrzezenie! W celu zminimalizowania niebezpieczenstwa porazenia pradem i pozaru;

* przed podlaczeniem i odlaczeniem kabla zewnetrznego zasilania (z ladu), nalezy zawsze
ustawia¢ wlacznik zasilania w pozycji zero.

¢ przed podlaczeniem do Zrédla energii na ladzie, najpierw podlaczy¢ kabel do gniazda zasilajacego
jachtu.

® jezeli zostanie uruchomiony wskaznik odwrotnej biegunowosci nalezy natychmiast wylaczy¢ kabel
zasilajacy.

¢ Kkabel zasilajacy odlaczy¢ najpierw od Zrédla zasilania na ladzie.

* nalezy zawsze odlacza¢ zasilanie z l1adu kiedy nie jest wykorzystywane.

* metalowe obudowy urzadzen powinny by¢ podiaczone do przewodu ochronnego.
* nalezy stosowaé urzadzenia w podwdjnej izolacji badz uziemione.

* szczelnie zamykaé pokrywe wtyku wejsciowego.

* uzywaé sprawdzonego stalego zestawu podlaczeniowego, wyeliminuje to bledy nieprawidlowego
podlaczenia przewodow we wtyku.

* nie mozna dopuszczaé do tego, zeby koniec kabla zasilajacego zwisal w wodzie. Moze zostaé
wytworzone pole elektryczne mogace spowodowaé obrazenia oséb znajdujacych sie poblizu w
wodzie.

Zasilanie pradu przemiennego doprowadzone jest z gniazda zasilajacego pradem, znajdujacego si¢ na rufie, do
zabezpieczenia nad-miarowo pradowego przez ktére zasilana jest jednostka; tadowarka akumulatorow oraz
standardowe gniazdo odbiornikow elektrycznych 230V zamocowane sg przy tablicy elektryczne;.

Podczas tadowania akumulatorow za pomoca pradnicy silnika, nie mozna wilacza¢ zadnych urzadzen
elektrycznych zasilanych z instalacji jachtu (pompa wody, tadowarki tel. komorkowych i inne). Grozi to
uszkodzeniem instalacji lub zniszczeniem urzadzen, poniewaz natgzenie pradu tadowania jest bardzo wysokie,

7.5.  Gasnica i bezpieczenistwo P -Ppoz

Na jachcie znajduja si¢ dwie gasnice: jedna zamocowana w kabinie w specjalnym uchwycie na $ciance pod
schodkami prowadzacymi do kabiny, druga (wigksza) zamocowana w bakiscie prawej w kokpicie.

Wazne!

¢ To wlasciciel odpowiada za dostepno$¢ wyposazenia gasniczego, oraz jest odpowiedzialny za
poinformowanie czlonkow zalogi o rozmieszczeniu i dzialaniu wyposazenia gasniczego a takze
drog i wyjsé.

¢ Nalezy utrzymywa¢é zezy w czystosci i czesto sprawdzaé¢ czy nie ma w nich oparéw paliwa i gazu
lub przeciekow paliwa.

* Nalezy systematycznie kontrolowa¢ przydatnos¢ i termin waznoSci gasnic.
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®* W poblizu kuchenek lub nad kuchenkami badz innymi urzgdzeniami z otwartym plomieniem nie
wolno zawiesza¢ swobodnie zwisajacych firan ani innych latwopalnych materialéw.

Ostrzezenie! Nigdy:
* nie zastawia¢ przej$¢ prowadzacych do wyjs¢ i lukow.

* nie utrudnia¢ dostepu do elementéow sterujacych majacych wplyw na bezpieczenstwo np.;
zaworéw paliwowych, gazowych, wlacznikéw instalacji elektrycznej.

* nie utrudniaé dostepu do gasnic przenosnych umieszczonych w schowkach.
* nie pozostawia¢ jednostki bez nadzoru, jezeli wlaczone sa urzadzenia kuchenne i/lub grzewcze.

¢ nie dokonywa¢ modyfikacji Zadnej instalacji jednostki (szczegolnie elektrycznych, paliwowych i
gazowych) ani nie pozwala¢ niewykwalifikowanemu personelowi dokonywa¢é¢ jakichkolwiek
modyfikacji w Zadnej z instalacji jednostki.

* nie napeklia¢ zZadnych zbiornikéw paliwowych ani nie wymienia¢ butli gazowych, jesli pracujg
urzadzenia maszynowe lub jesli uzywane sa urzadzenia kuchenne badz grzewcze.

® nie pali¢ tytoniu podczas operacji z paliwem lub gazem.
7.6.  Pompa ze¢zowa

W jachcie zainstalowana jest elektryczna, automatyczna pompa z¢zowa umiejscowiona w zezie w schowku
szafki przy prawym spaniu, w okolicy mocowania pilersu. Wylew z pompy z zamykanym zaworem stalowym
wyprowadzony jest na prawa burt¢. Pompa podlgczona jest bezposrednio do akumulatora a alarm i uktad
sterujacy umieszczone sg na tablicy elektrycznej, gdzie znajduje si¢ wymuszona pozycja uruchamiania pompy.
Instrukcja obshugi i konserwacji dotaczona jest do dokumentacji jachtu.

Wazne! Nalezy okresowo sprawdza¢é stan pompy oraz droznos$¢ przewodow i ssaka.
Dodatkowo w bakiscie na wyposazeniu ruchomym znajduje si¢ pompa r¢czna, czerpak i wiadro.

Wazne! Za urzynanie w stanie sprawnosci wszystkich pomp, jak i posiadanie przynajmniej jednego
czerpaka i wiadra odpowiada wlasciciel jachtu, urzadzenia te musza by¢ zabezpieczone i dostepne
w kazdej sytuacji.

8. Uszkodzenie jachtu

Ostrzezenie! Lgczna wydajnos$é wszystkich pomp i instalacji nie jest wystarczajaca do osuszenia jachtu w
przypadku uszkodzenia (przebicia poszycia).

9. Dbalo$¢ o sSrodowisko, toaleta i zlew

*  Niezaleznie od rodzaju toalety, jaka zostata zainstalowana na jachcie wtasciciel zobowigzuje si¢ do
korzystania z WC zgodnie z obowigzujacymi przepisami, a w szczego6lnosci zgodnie z przepisami
dotyczacymi ochrony srodowiska i bierze na siebie pelng odpowiedzialno$¢ z tego tytutu.

* W zadnym wypadku nie wolno opréznia¢ zbiornikdw na fekalia z toalet chemicznych do rzeki, jeziora.
W kazdym porcie znajduje si¢ przystosowane do tego celu miejsce.

*  Myjac jacht zaleca si¢ oszczedne stosowanie detergentow. Najlepszym rozwigzaniem jest stosowanie
specjalnych srodkow przeznaczonych do takich zastosowan, ktore posiadaja minimalny wplyw na
srodowisko naturalne.

*  Najachcie powinien znajdowa¢ si¢ kosz na $mieci. Nie wolno zanieczyszczac rzek i jezior przez
wrzucanie do nich puszek, butelek, niedopatkow papieroséw i wielu innych rzeczy. Dla przyktadu jeden
niedopatek papierosa wrzucony do rzeki/jeziora powoduje zanieczyszczenie okoto jednego metra
szesciennego wody. Przed wyptynigciem w rejs nie zapomnijmy zaopatrzy¢ si¢ w worki na $mieci.

*  Nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage przy dolewaniu paliwa, aby nie rozla¢ go do wody.

*  Odplywy z umywalek i zlewow znajdujgcych si¢ na jachcie posiadaja swoje ujScie za burtg jachtu. Z
uwagi na ochrong srodowiska naturalnego nie zaleca si¢ zmywania naczyn przy wykorzystaniu zlewu
montowanego na jachcie. Preferowana opcja jest korzystanie ze specjalnie wyznaczonych do tego celu
miejsc w portach.
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10. Uwagi klar jachtu po rejsie

Sprzatanie, prace zabezpieczajace i konserwacyjne nalezy wykonaé¢ w czasie i miejscu bezpiecznym i
wygodnym, z reguly jest to port, przystan. Jacht nalezy przygotowaé w odpowiedni sposéb:

»  7agle sktadamy do specjalnych workow,
* liny klarujemy i zawieszamy je na uchwytach
* sprawdzamy cumy i szpringi, czy sa odpowiednio zaknagowane i czy nie obcierajg o jacht,

*  materace po deszczowym rejsie nalezy postawic na sztorc oraz otworzy¢ luki jachtu (o ile pogoda na to
pozwala).

*  sprzatamy jacht ze szczegdlnym uwzglednieniem jaskotek, bakist, koi.

* myjemy bakisty zewnetrzne oraz myjemy poktad.

*  oprozniamy zbiornik na wodg, jezeli jacht ma by¢ dtuzej nieuzywany.

* oprozniamy dolny zbiornik na fekalia oraz umy¢ calg toalete chemiczng.

* myjemy wyposazenie kambuza (garnki, talerze, szklanki, sztucce itp.).

*  mokre cumy rozwiesi¢ na zewnatrz do wyschnigcia (o ile pogoda na to pozwala).

*  dobrym zwyczajem po rejsie jest zapisaé w dzienniku pokladowym wszystkie uwagi.

Wazne! Liny trace o powierzchnie i ranty laminatu zawsze $cierajq si¢ ale i trwale wycierajg zelkot na
laminacie.

11. Transport

Sposo6b ustawienia na przyczepie zaprezentowany jest na dotagczonym rysunku nr;00

12. Przeglad codzienny:

* mocowania (zabezpieczenia) want, sztagu, achtersztagu,

*  ustawienie salingdw,

* urzadzenie sterowe, linki, pletwe, jarzmo, rumpel,

*  miecz, stan falu i linki podnoszenia.

*  wstepny rozruchu silnika; kontrola wskaznikow: tadowania, oleju; instalacja paliwa i jego stan,
»  $rodki ratunkowe, i ich dostepnos¢ w nagtych wypadkach,

»  knagi, kotwice, cumy oraz ich ewentualny zapas,

* staniilo$¢ odbijaczy,

* w miar¢ mozliwosci faly, sprawno$¢ systemow stawiania zagli oraz stan ozaglowania,

* stan wszystkich zaworow oraz zamkni¢cie zaworéw dennych, poza zaworem instalacji chtodzenia
silnika,

*  butla z gazem oraz jej mocowanie.
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13. Konserwacja jachtu

* sklejki uzyte do zabudowy nalezy co jaki$ czas a na pewno w czasie klaru po sezonie przetrze¢ szmatka
migkka nasaczong delikatnie srodkiem do drewna naturalnego Pronto

* podloga wykonana jest ze sklejki laminowanej, nalezy ja tylko my¢ delikatnym plynem
ogolnodostepnym jak do domowych podtog.

* materace obszyte sg tkaning tapicerska o nazwie handlowej PLUSZ BELGIJSKI trzepiemy i odkurzamy
W razie potrzeby mozna je upra¢ w temp 40 0 C

* wykladziny dywanowe na $cianach odkurzamy i w razie konieczno$ci myjemy metoda jak domowe
wyktadziny podtogowe ale ich nie szorujemy

* poklad, na poktadzie nalezy my¢ powierzchnie gtadkie migkka szczotka, powierzchnie przeciwslizgowe
mozna szorowaé szczotka specjalng jak do powierzchni chropowatych, uzywamy zawsze S$rodkow
ekologicznych specjalnie przeznaczonych do mycia laminatéw poliestrowych, dopuszczalne jest mycie
karszerem z ci$nieniem nie wigkszym jak 150 atmosfer i z odleglosci przynajmniej 15 centymetrow,

*  burty myjemy tak jak gtadkie powierzchnie na pokladzie bez szorowania przy uzyciu migkkiej szczotki
1 ptynu ekologicznego do powierzchni laminatowych

* dno powinno by¢ zakonserwowane specjalnymi farbami systemu anty osmozowego a wtedy sposob
czyszczenia zalezy od instrukcji danego producenta farb

* zagle myjemy w razie potrzeby woda z mydtem i zawsze dobrze suszymy,

* liny mozna upra¢ w zwyklej pralce ale w temperaturze 40 0 Celsjusza chyba ze instrukcja dotagczona do
okreslonej liny stanowi inaczej,

* clementy metalowe myjemy bez szorowania,
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Pomimo dolozenia wszelkich staran Instrukcja powyZsza nie wyczerpuje wszystkich
aspektow technicznych zwiazanych z uzytkowaniem jachtu MORS TRIUMF 870.
Zawsze nalezy Kierowaé si¢ zdrowym rozsadkiem oraz wiedzg zdobyta w czasie
szkolen i Kkurséw zZeglarskich. Zawsze na pierwszym miejscu stawiajmy
bezpieczenstwo i to zawsze za wszystkie manewry na jachcie odpowiada sternik
jachtu. Kazdy kierujacy jachtem musi najpierw poznaé jego budowe, obstuge i
zapozna¢ si¢ ze wszystkimi waznymi elementami jego wyposazenia. Jezeli jednak
zdarzy si¢, ze nie uzyska wystarczajacej wiedzy po przeanalizowaniu niniejszej
instrukcji zawsze moze uzyska¢ potrzebne informacje bezposrednio w firmie.
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YACHT CHARTER DARIUSZ WYSOKINSKI

Adres; 05-090 Rybie ul; Rybna 58
telefon; 22 7202446 kom; 602789499

www.vachtdw.pl biuro@yachtdw.pl
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